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Die ,B 200" mit der neuven Seitenstiitze,
die das Abstellen erleichtert. Ge-
riebekette im Oelbad, Hinterrad-
Kette mit einfachem Doppelblech.

12 Photos Fischer)
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fang 1936 i{iberraschten die

Triumph-Werke mit der Neu-

konstruktion der ,B 200", iber
die dann auch in Heft 26/1936 berichtet
wurde. Die Triumph-Werke, die in man-
cher Beziehung bewuBt konservativ sind,
hatten hier ein neues Modell mit vielen
wesentlichen Einzelheiten geschaffen.
Die ,B200” hat einen Motor mit Block-
getriebe, der Motor ist ein Flachkolben-
zweitakter mit Querstromumkehrspiilung.
Die volle Fillung wird durch vier Ueber-
stromkanéle erreicht, die fiir eine gegen-
seitige Aufrichtung der Frischgassirome
sorgen. Das Blockgetriebe ist sehr sorg-
faltig entwickelt, und zwar in Zusammen-
arbeit zwischen Triumph und Hurth. Das
Getriebe wird bei den billigeren Model-
len ,B200” und ,B200E" mit Handschal-
tung geliefert. Es ist eine einfache, aber
gut liegende und dadurch bequem zu be-
dienende  Schwerttankschaltung. Die
,B20F" hat eine FuBschaltung mit der
bekannten elektrischen Leerlaufanzeige
im Scheinwerfergehause. Diese FuBschal-
tung liberrascht (sehr gute Abstimmung)
immer wieder durch ihre Leichtgangig-
keit und einfache Bedienung, zu der
eigentlich ein Ansetzen der Sohlenkante
am Schalthebelkopf gentigt.

Gute Einzelheiten: Tank Bei der Ausgestaltung des Motorgetriebe-

mit groBem EinguB; grif- blocks wurde nicht nur auf beste Kith-

figer Steverungsddmpfer; |,ng auf Stabilitit und ruhigen Lauf
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Technische Angaben:

Motortyp: Inhalt: 197 ccm; Hub: 72 mm; Boh-
rung: 59 mm; Verdichtungsverhélinis 1 : 6,05,
Schmierung: Gemisch; Vergasertyp: Bing

A S 2/92; Vergaser-Einstellung 80-II; Ziindung:

Schwungrad-Batterie; Ziindkerzentyp: Bosch

DM 175 A 1.

Getriehe und Antrieb: Getriebetyp: Triumph-
Hurth-Block; Uebersetzung: 1. Gang 1 : 2,88,

9. Gang: 1:153; 3. Gang: 1:1; Antriebs-
art: Kelte, gek./Kette.

Fahrgestell: Tankinhalt: 12 Liter; Rahmen: Rohr

geschlossen; Federung: Druckfedergabel;

Bremstrommeldurchmesser: Berei-
fungstyp: 3,00 X 25; Gewicht fahriertig (Tank
voll) : 130 kg; Preis: ,B200E" 630,— RM.;

,B 200" 598,— RM.; ,B 200 F" 670,— RM.

150 mm;

einen Schritt weiter und sorgte dafiir, daB
z. B. der Motor im Rahmen vdllig zerlegt
werden kann, ohne daB andere Teile de-
montiert werden miissen. Das gleiche gilt
vom Getriebe, so daB auch der Repara-
teur etwas von dieser Neukonstruktion
hat.

Das Fa}irgesiell ist ein wenig schwer,
weil es auch fiir das 350-ccm-Modell

Verwendung findet, dafiir ist der Rohi-
rahmen steif, zumal der an und fiir sich

offene Rahmen unten durch einen kratti-
gen ,Schlitten” geschlossen wurde, der
gleichzeitig das Kurbelgehduse und das
Getriebe abdeckt. Tief und in einem
giinstigen Federungsbereich ist die Bat-
terie hinter dem Getriebe eingebaut. -
Die ,B200" hat zwar nur eine einfache
Druckfedergabel, aber durch umfang-
reiche Versuche gelang es, auch dieser
Gabel eine geniigende Weichheit ohne

Durchschlagneigung zu geben. Die
¢ Die ,B200E" hat eine gul
liegende Schwertschaltung.

" Motor und Getriebe bilden
einen leicht demontierbaren
i Block. (Photo Fischer)

sie in
im
ge-

Triumph-Druckfedergabeln, wie
fast gleicher Konstruktion, sogar
100-ccm-Modell eingebaut werden,
hoéren unbedingt zu den besten.

Die ,B 200" wird in drei Ausfihrungen
geliefert. Das billigste Modell ,B 200" un-
terscheidet sich von der ,B200E" da-
durch, daB der Steuerungsdampfer, das
LenkungsschloB, und das sehr groBe vor
dem Steuerkopf liegende Tachometer
fehlt. Die ,B200F" hat die gleiche Aus-
stattung wie die ,B200E”, nur daB hier
noch die erwahnte FuBschaltung vor-

‘handen ist und das Rad je nach Wunsch

mit schwarzer oder roter Emaillierung ge-
liefert wird, — Was fiir dieses gute
200-ccm-Modell noch  wiinschenswert
wiire, ist ein Sattel mit einer weicheren
nachgiebigeren Decke oder ein leichier
kleiner Schwingsattel. Zu den vielen net-
ten Kleinigkeiten der ,B 200" gehort die
Seitenstiitze, durch die die Maschine im
Augenblick ohne Aufbocken abgestellt
werden kann. Wir kennen diese Stiitze
schon vom 350- und 500-ccm-Modell her.

Die flache Verbrauchskurve

Von anderen der modernsten Zweitakt-
modelle wissen wir, daB der Zweitakter
in den allerletzten Jahren eine ganz
flache Verbrauchskurve bekommen hat.
Das 200-ccm-Modell ist heute auch noch
sparsam, wenn wir mit hohen Reise-
geschwindigkeiten fahren. Im unteren
Drehzahlbereich wurde der Verbrauch ein
wenig angehoben, um ein Dieseln zu ver-
hindern. Die Verbrauchskurve beginnt
bei etwa 2,6 Liter und endet bei etwa
4 Liter. Bei 60 km/st gleichbleibender
Geschwindigkeit werden nur wenig iiber
3 Liter und bei 70 km/st erst 3,5 Liter je
100 km gebraucht. — Diese Entwicklung
ist von entscheidender Bedeutung fiir die
Zukunft des Zweitakters, der noch heute
oft fiir unwirtschaftlich gehalten wird.

Ueberzeugende Fahreigenschaften

Von der guten Federwirkung der Druck-
federgabel wurde bereits gesprochen. Die
,B200" hat auf guten und schlechten
StraBen eine sehr feste Haftung. Durch
die richtige Abstimmung von Sattel, Len-
ker und Rasten zueinander, sitzt man auf-
recht und bequem. Die Héchstgeschwin-
digkeit, die bei aufrechter Haltung mit
84 km/st gemessen wurde, dirfte den
meisten genugen. Sie zeugt fir die gute
Leistung des Motors; denn das fahrfertige
Rad wiegt immerhin 130 kg. Dabei ist
auch die Beschleunigung mit 15 Sekun-
den (im dritten Gang von 30 auf 60
km/st) noch giinstig, gibt es doch viele
900-ccm-Modelle, die 16 oder 17 Sekun-
den brauchen. — So gehort die ,B200"
und ganz besonders die ,B200F" zwar
nicht zu den billigsten, aber zu den
besten Maschinen ihrer Klasse. 1 15



